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1.0 INTRODUCTION
1.1 Historique

Les normes et directives contenues dans le présent document sont congues afin de réduire les émissions de
composés organiques volatils (COV) provenant de 'application de revétements dans les ateliers
commerciaux et industriels canadiens de peinture carrosserie et de remise a neuf d'automobiles. Les normes
et directives sont réparties sur trois volets :

a. les normes d'exploitation concernant les nouvelles opérations de revétement des ateliers
commerciaux et industriels de peinture carrosserie et de remise a neuf d'automobiles;

b. les directives d'exploitation pour les opérations de revétement existantes des ateliers
commerciaux et industriels de peinture carrosserie et de remise a neuf d'automobiles; et

c. les codes de bonne pratique relatifs aux opérations de revétement nouvelles et existantes

des ateliers commerciaux et industriels de peinture carrosserie et de remise a neuf
d'automobiles.

Ces normes et directives ont été élaborées par le sous-groupe technique (annexe A) pour un groupe de
travail multipartite du CCME (annexe B) composé de représentants d’organismes fédéraux et provinciaux et
d’organismes industriels et environnementaux non gouvernementaux. Nous apprécions vivement la
contribution de tous les participants et intervenants qui ont aidé a élaborer ces directives.

Bien que ces normes et directives établissent des limites maximales pour les émissions, a I’échelle
nationale et de facon générale, il est entendu que les autorités de réglementation régionales, provinciales ou
territoriales peuvent décider d’imposer des normes plus strictes pour faire face aux problémes de qualité de
I’air a I’échelle régionale ou locale.

Le plan de gestion du CCME pour les oxydes d'azote et les composés organiques volatils a pour but de
réduire l'ozone troposphérique a 82 parties par milliard (ppM) au Canada d'ici 2005. Ce plan comporte trois
phases.

Dans la phase I, les objectifs de réduction provisoires seront fixés et mis en oeuvre. Ces objectifs ne sont
pas censés résoudre entiérement les problémes d'ozone ni nécessairement atteindre l'objectif de 82 ppM pour
I’0zone troposphérique. Le plan doit mettre sur pied un programme de prévention solide, le programme de
prévention national (PPN), un programme d'assainissement régional (PAR) complet destiné aux régions de
dépassement des normes (RDN) et une série d'études visant a fournir une base qui permettra d'établir des
plafonds d'émissions. Les objectifs provisoires devaient étre fixés pour 1995 et 2000. lls doivent étre
négociés par le gouvernement fédéral et par les autorités compétentes responsables de la RDN désignée. Les
programmes d'assainissement seront établis et mis en oeuvre par l'autorité compétente. Le PPN peut €tre
considéré comme visant de nouvelles sources tandis que le PAR a trait aux sources existantes. Le PPN doit
étre mis au point conjointement par le gouvernement fédéral et les provinces.

Les régions désignées comme RDN sont des régions ot 1'on ne croyait pas qu’il serait possible d’établir
des plafonds d'émissions finals en raison du manque d'information sur les émissions, les rapports de cause a
effet et I'incidence de la pollution transfrontaliére sur les niveaux d'ozone. Pour cette raison, les objectifs
provisoires sont spécifiés comme des réductions de pourcentage par rapport a une année de référence. Les
RDN sont la Vallée du bas Fraser (VBF), le Corridor Windsor-Québec (CWQ) et la région de St. John,
NB (RSJ).

Dans la phase 11, les objectifs de réduction des NOx/COV pour 2000 et 2005 n'ont pas encore été établis.
Les objectifs de 2005 doivent étre de 82 ppM et peuvent, au besoin, inclure des mesures supplémentaires
permettant de réaliser les objectifs.

Au cours de la phase 111, les ajustements et les mesures finals visant a atteindre 82 ppM doivent étre
sélectionnés et mis en ceuvre.



1.2 L'industrie de la finition des automobiles

Le marche de la finition des automobiles comprend le sous-secteur des revétements commerciaux et
industriels portant sur la réparation, la finition ou la remise a neuf des véhicules automobiles. Les
carrossiers-constructeurs, qui fabriquent des carrosseries cargos et des remorques a marchandises et les
constructeurs OEM de camions et d'autobus lourds, utilisent des produits semblables et dans certains cas
identiques & ceux qui sont employés par les installations de finition des automobiles. Les normes et
directives pour les revétements utilisés par les ateliers de revétement, les opérations des carrossiers-
constructeurs et les constructeurs OEM de camions et d'autobus lourds, qui sont considérés comme des
sous-secteurs distincts du plan du CCME, ne sont pas inclus dans le présent document.

L'objectif principal des présentes normes et directives vise les émissions de COV rejetées lors des
opérations de peinture et les activités connexes requises pour restaurer ou remplacer les éléments de
carrosseric endommagés. La finition nécessaire en raison de la détérioration due au vieillissement et a
l'altération attribuable aux intempéries ou & la rouille est aussi incluse méme si, au Canada, ce secteur des
opérations de finition est comparativement minime.

Le sous-secteur de finition des automobiles comprend plus de 7 000 installations qui sont réparties d'un
bout a l'autre du Canada, tout comme la répartition de la population (et des véhicules). Comme on peut s'y
attendre, les COV rejetés par les ateliers sont aussi concentrés dans les régions de dépassement des normes.
Les installations de finition d’automobiles vont des opérations modestes dotées d'un seul employé a celles
dont l'effectif est de 25 employés ou plus. La capitalisation varie entre quelques milliers ou méme des
centaines de dollars et plusieurs centaines de milliers de dollars. Cela va a I'encontre de certains ateliers de
revétement industriels, tels que ceux de I'industrie automobile OEM qui sont concentrés dans le Corridor
Windsor-Québec, et qui consistent en 13 opérations dont chacune emploie des milliers de personnes dans
des installations hautement capitalisées et automatisées qui coitent des centaines de millions de dollars.
Outre les disparités dans le nombre, la taille et la répartition des ateliers, les deux sous-secteurs différent sur
le plan des types de produits utilisés et de 1'équipement et des procédés d'application et de séchage. Ces
différences sont dictées par une combinaison de la nature de I'exploitation, 1'état de l'assemblage du véhicule
lors de la peinture (préassemblage pour les constructeurs OEM de matériel, assemblage complet pour la
finition) et par les ressources pécuniaires trés limitées de la plupart des entreprises de finition des
automobiles. En raison de ces différences, les normes et directives élaborées pour ce secteur sont axées sur
les revétements, contrairement aux normes et aux directives portant sur le résultat d'‘émission de COV
formulées pour le revétement des automobiles effectué par les constructeurs OEM de matériel. Bien que la
premiere approche soit plus sévére, on estime que c'est le seul moyen pratique de réduire efficacement les
émissions de COV dans ce secteur.

Les nombreux réglements aux E.-U. et en Europe, méme s'ils sont déja promulgués ou en voie de I’étre,
exigent l'utilisation de matériel de pulvérisation électrostatique ou a haut volume et a basse pression
(HVBP) plus efficace. Ces réglements assurent la disponibilité du matériel au Canada.



2.0 ABREVIATIONS ET GLOSSAIRE

2.1 Abréviations

AIAC Association des industries de I’automobile du Canada
CCME Conseil canadien des ministres de |’environnement

CF Chlorofluorocarbure

Ccov Composés organiques volatils

CwWQ Corridor Windsor-Québec

ET Efficacité de transfert

HCCF Hydrocarbure chlorofluoré

HCFC Hydrochlorofluorocarbure

MTDDER Meilleure technique de dépollution disponible et économiquement réalisable
NOx Oxydes d’azote

OEM Constructeur OEM de matériel

PAR Programme d’assainissement régional (CCME, Phase 1)
PPN Programme de prévention national (CCME, Phase I)
RDN Région de dépassement des normes (CCME, Phase T)
RSJ Reégion de St. John, Nouveau-Brunswick

RSPA Région du sud des provinces de I’ Atlantique

VBF Vallée du bas Fraser, Colombie-Britannique



2.2 Glossaire

Cabine de pistolage

Contenant

cov

Diluant (thinner)

Diluant (reducer)

Directive

Efficacité de transfert

Norme

Nouvelle source

Peinture carrosserie

Pistolet HVBP

Ouvrage destiné aux opérations de revétement par pulvérisation, susceptible
de saisir et de piéger les particules telles que celles produites lors de la
surpulvérisation.

Récipient individuel renfermant un revétement pour stockage et distribution.

Aux fins de la présente norme, tout composé organique participant a des
réactions photochimiques atmosphériques, c'est-a-dire un composé organique
autre que ceux mentionnés ci-aprés et qui ont été exclus en raison de leur
réactivité photochimique négligeable :

Acétone

Méthane

Ethane

Chloroforme de méthyle

Chlorure de méthyléne

Parachlorobenzotrifluorure

CFC-113 (trichlorotrifluoroéthane)

CFC-114 (dichloropentatluoroéthane)

CFC-115 (chloropentafluoroéthane)

CFC-11 (trichlorofluorométhane)

CFC-12 (dichlorodifluorométhane)

CFC-22 (chlorodifluorométhane)

FC-23 (trifluorométhane)

HCFC-123 (dichlorotrifluoroéthane)

HCFC-141b (dichlorofluoroéthane)

HCFC-142b (chlorodifluoroéthane)

HFC-134a (tétrafluoroéthane)

Utilisé généralement pour décrire les solvants dont on se sert pour ajuster les
vernis-laques ou les autres revétements.

Solvant ou mélange de solvants ajoutés a un revétement afin d’ajuster la
viscosité du revétement aux fins d'application. Utilisé généralement pour
décrire le ou les solvants servant & ajuster les émaux ou autres revétements.

Recommandation relative a un produit, & un processus ou au rendement
visant des sources existantes, dont la mise en ceuvre est proposée par les
autorités compétentes provinciales, territoriales ou régionales.

Ratio entre la quantité de matiéres solides de revétement transférées a la
surface de la carrosserie ou d’une piéce et la quantité totale des maticres
solides de revétement utilisées pour I’opération.

Produit, processus ou norme de performance.

Toute exploitation commerciale ou industrielle de peinture carrosserie qui
n’existait pas avant le I juillet 1998, ou une source existante modifi¢e apres
le 1 juillet 1998 par suite de I’installation d’une cabine de pistolage
supplémentaire.

Appllcatlon de revétements sur des véhicules automobiles ou sur leurs picces,
a la suite de la couche initiale appliquée a I'usine du constructeur de matériel.

DlSpOSltlf de pulvérisation a haut volume et & basse pression { utilisant une
pression d'air d'atomisation sur une gamme de 0,1 a 10 Ib/po’, mesurée au
centre du chapeau d'air et de ses cornes (voir article 3.4).



Pulvérisation

Pulvérisation
¢lectrostatique

Réparation d’un panneau

Revétement

Source existante

Substrat

Surpulvérisation

Véhicules automobiles

Méthode d'application de revétements par l'atomisation du revétement et la
vaporisation des particules automatisées sur la piéce a enduire.

Méthode d'application d'un revétement par pulvérisation ot une charge
électrique est appliquée au revétement. Le revétement atomisé est attiré vers
l'objet par le potentiel électrostatique qui les sépare.

Réparation ou la surface entiere d’un composant tel qu’une aile est enduite,
en ne laissant aucune partie de la surface initiale découverte.

Matiére solide feuillagéne servant 4 la décoration et(ou) & la protection des
surfaces d’un objet. Les revétements incluent les vernis-laques, les émaux, les
matériaux élastomeres, les appréts, les appréts surfagants, les couches de fond,
les couches intermédiaires et les couches transparentes.

Toute exploitation commerciale et industrielle de peinture carrosserie existant
avant le 17 juillet 1998.

Surface sur laquelle le revétement est appliqué. Peut étre en métal, en
plastique ou sur un revétement posé auparavant.

Toute substance de peinture sous forme de gouttelettes ou de particules
produites pendant la pulvérisation et qui ne restent pas sur la surface peinte.

Automobiles, camions 1égers, véhicules mi-lourds et véhicules lourds,
véhicules articulés, véhicules pour matériel ou utilitaires lourds servant a
transporter les personnes ou les biens.



3.0 NORMES ET DIRECTIVES D'EXPLOITATION

3.1 Principes

Les normes de produits limitant la teneur en matiéres volatiles des revétements pour la finition des
automobiles reposent sur les principes suivants :

1. Les normes doivent permettre de réaliser les réductions de COV, conformément aux
objectifs du plan de gestion du CCME pour les NOx et les COV, a ['égard des
installations commerciales et industrielles d'application de revétements.

2. Les normes sont fondées sur la meilleure technique de dépollution disponible et
économiquement réalisable (MTDDER).

3, Les normes sont exprimées sous la forme la plus simple possible tout en demeurant
efficaces.

4. Les normes et la détermination de la conformité sont clairement définies.

5. La mise en oeuvre des normes est compatible avec les objectifs et le concept de la

dépollution et les appuient.

6. L'application des normes ne causera pas une forte production de gaz a effet de serre et
d'autres polluants tels que le NOx; ces normes sont donc compatibles avec les
engagements gouvernementaux a cet égard.

7. Les normes sont comparables  celles des E.-U.

3.2 Normes d'exploitation des nouvelles sources

3.2.1 Définition d'une nouvelle source

Une nouvelle source s'entend de toute exploitation commerciale ou industrielle de peinture carrosserie qui
“n'existait pas avant Ie 17 juillet 1998 ou de toute source existante (3.3.1) modifiée aprés le 17 juillet 1998

par suite de l'installation d'une cabine de pistolage supplémentaire.

3.2.2 Normes d'exploitation

Toutes les nouvelles sources définies a 3.2.1 doivent :

1)) a compter du 17 juillet 1998 :
a. utiliser seulement un matériel d'application répondant aux normes définies a
l'article 3.4;
b. étre munies d'un bouchon d'essai permettant de déterminer la conformité avec les
dispositions de l'article 3.2.2 (la); et
C. observer les codes de pratique énoncés a l'article 4.0.
2) a compter du 17 juillet 2003, utiliser seulement les revétements pour peinture carrosserie

conformes aux teneurs limites de COV définies a l'article 3.2.1 des Normes nationales sur la teneur
en composés organiques volatils des revétements commerciaux et industriels canadiens — Finition
d'automobiles, PN 1289, octobre 1998.

Nota: Des revétements pour finition peuvent étre utilisés avec des diluants et des adjuvants contenant des
COV, procurés par un fournisseur de composants plutét que ceux qui sont spécifiés par le fabricant
du produit primaire. Il incombe au peintre carrossier de s'assurer que l'usage de composants de
rechange ne cause pas le dépassement de la teneur en COV prescrite a l'article 3.2.2(2) par le
produit modifi¢, tel qu'appliqué. Le fournisseur de composants doit procurer au peintre carrossier,



sur demande, de la documentation étayant I'observation de cet article.
33 Directives concernant 1'exploitation d’une source existante
3.3.1 Définition d'une source existante

Une source existante s'entend de toute exploitation commerciale ou industrielle de peinture carrosserie qui
existait avant le 1% juillet 1998,

3.3.2 Directives d'exploitation
Toutes les sources existantes définies a l'article 3.3.1 doivent :
D a compter du 1 juillet 2000 :

a. utiliser seulement un matériel d'application répondant aux normes définies a l'article 3 .4;

b. étre munies d'un bouchon d'essai permettant de déterminer la conformité avec les
dispositions de l'article 3.2.2 (1a); et

c. observer les codes de pratique énoncés a l'article 4.0.

2) a compter du 17 juillet 2003, utiliser seulement les revétements pour peinture carrosserie
conformes aux teneurs limites de COV définies a l'article 3.2.1 des Normes nationales sur la teneur
en composés organiques volatils des revétements commerciaux et industriels canadiens - Finition
d'automobiles, PN 1289, octobre 1998.

Nota : Des revétements pour finition peuvent étre utilisés avec des diluants et des adjuvants contenant des
COV, procurés par un fournisseur de composants plutdt que ceux qui sont spécifiés par le fabricant
du produit primaire. [l incombe au peintre carrossier de s'assurer que I'usage de composants de
rechange ne cause pas le dépassement de la teneur en COV prescrite a l'article 3.2.2(2) par le
produit modifié, tel qu'appliqué. Le fournisseur de composants doit procurer au peintre carrossier,
sur demande, de la documentation étayant l'observation de cet article.

3.4 Matériel d'application
Le matériel servant a l'application des revétements pour automobiles doit se limiter a :
a. des dispositifs de pulvérisation HVBP (a haut volume et a basse pression) utilisant une

. . . . \ / 2 .
pression d'air d'atomisation sur une gamme de 0,1 & 10 lb/po’, mesurée au centre du
chapeau d'air et de ses comes;

b. des dispositits HVBP portant en permanence des renseignements précis du fabricant sur la
pression d'admission d'air maximale qui est de 10 1b/po” au chapeau d'air; ou
c. des dispositifs d'application de rechange dont le fonctionnement a été démontré de fagon

raisonnable, a la satisfaction de l'autorité compétente, afin d'obtenir une réduction des
émissions équivalente au HVBP.

3.5 Réexamen des normes et des directives d'exploitation

Les normes et directives d'exploitation doivent étre réexaminées en 1'an 2003 en vue d'une révision
possible, a la lumiére des progrés technologiques.



4.0 CODES DE BONNE PRATIQUE
4.1 Introduction

Les codes de bonne pratique ont pour but de suppléer aux normes et directives de réduction des émissions
de COV qui portent spécifiquement sur le contrdle de la qualité des produits et la régulation des procédés
de réduction des émissions de COV provenant des opérations de finition des automobiles au Canada. Les
codes de bonne pratique s'appliquent a la réduction au minimum des émissions de COV qui se produisent
lors d'activités auxiliaires telles que la manutention des matériaux et la maintenance. On a déterminé que la
maintenance et le nettoyage du matériel sont une source importante de COV, produisant environ 20 % des
émissions totales de COV.

L'information recueillie dans le cadre de ce projet laisse supposer que des réductions importantes sont
possibles dans ce domaine grice a l'application de bonnes pratiques. Les codes de bonne pratique sont donc
de nature plus générale et consistent plutdt en des principes directeurs qu'en des limites précises.
Néanmoins, 'observation de pratiques efficaces peut contribuer de fagon appréciable a la réduction des
émissions de COV et de la consommation de solvants qui les produisent.

4.2 Eléments des codes de bonne pratique

Les codes de bonne pratique sont composés de quatre éléments distincts :
la formation;

la gestion des solvants;

la manutention des matériaux;
le fonctionnement et la maintenance du matériel.

B b —

Chacun de ces éléments est une partie importante et intégrale des codes de bonnes pratiques. On ne peut
réaliser un programme efficace pour réduire au minimum les émissions fugitives de COV si I'on ne tient
pas compte de 1'un de ces éléments.

4.3 Formation

Les émissions de COV produits a l'extérieur des opérations primaires des ateliers de peinture carrosserie
sont attribuables a diverses sources et opérations, qui ne sont pas toujours considérées comme contribuant
aux émissions de COV. Il importe donc que tous les employés chargés de ces opérations soient conscients
de ces contributions et de la nécessité de les réduire ou de les éliminer le plus possible. Cela est réalisable
en donnant une formation compléte et efficace au personnel de surveillance et d'exploitation.

Le programme de formation doit fournir des renseignements clairs sur les objectifs liés a la prévention de la
pollution et les avantages financiers réalisables en observant les normes et les directives. En outre, il doit
offrir les compétences nécessaires pour utiliser les produits et le matériel autorisés.

La formation doit étre fournie dans les domaines suivants, selon les responsabilités propres a chaque
employé :

. la théorie, les caractéristiques et la valeur des systémes de gestion des solvants;

. les réglements de santé, de sécurité et environnementaux pertinents, portant notamment
sur I'étiquetage, les déversements, les situations d'urgence, la manutention et
1'élimination des déchets et les rapports;

. tous les aspects pertinents des codes de bonne pratique, notamment :
le matériel et les méthodes d'exploitation appropriés;
le stockage et la manutention des solvants;
la manutention et I'élimination des déchets;
la tenue de dossiers; et



. toutes les procédures et normes d'exploitation pertinentes, notamment :
les opérations normales, dont les listes de controle;
la maintenance préventive;
la conservation et l'entretien des solvants;
le nettoyage et l'entretien du matériel, dont la sécurité;
les méthodes et les exigences de tenue de dossiers;
le confinement et la récupération des substances déversées;
le traitement et I'élimination des déchets;
les interventions d'urgence; et
l'usage d'équipement de protection personnelle et de surveillance.

4.4 Gestion des solvants

L'Association canadienne de normalisation a publié récemment le document Z750 - 94, Systéme de gestion
volontaire de I’environnement, qui a pour but de donner des directives générales aux entreprises, a
l'industrie et a d'autres organisations sur le développement et la mise en oeuvre de systémes de gestion de
I'environnement. Ce document comprend des définitions, des principes et des éléments importants liés aux
systemes de gestion de I'environnement.

La mise en oeuvre de systémes bien pensés de gestion de la santé, de la sécurité et de l'environnement fait
partie intégrante d'un programme visant a atteindre les objectifs de réduction des COV de fagon efficace. Ces
systémes de gestion devraient avoir une portée définie et démontrer que :

. les systémes sont bien compris, efficaces et mis en oeuvre;

. les critéres de rendement satisfont a toutes les exigences 1égales locales ainsi qu'aux
politiques relatives a la santé et & I'environnement de l'organisation;

. les systémes sont basés sur la prévention plutét que sur la remédiation aprés un
incident; et

. les systémes sont flexibles et susceptibles d'évoluer et d'étre modifiés.

Les approches et les systémes de gestion varient d'une compagnie a une autre selon les circonstances locales
et les gammes de produits ainsi que les opérations spécifiques. Il y a, toutefois, certaines caractéristiques de
tout systéme de gestion qui devraient étre en place afin de s'assurer que le programme est réalisé
efficacement. Les caractéristiques suivantes sont assez générales pour s'appliquer aux systémes et
administrer presque toutes les activités techniques, en particulier les systémes de gestion des solvants :

. la planification
buts et objectifs explicites
extrants souhaités bien formulés
intrants et besoins en ressources bien établis
désignation des outils et de la formation nécessaires

. l'organisation
des pouvoirs hiérarchiques clairs
l'attribution explicite des roles et des responsabilités
des procédures de variance
des mécanismes de vérification
des mécanismes de correction
des procédures officielles

. la mise en ceuvre
des plans de travail détaillés
des jalons spécifiques pour les réalisations
la mise sur pied de mécanismes



. le controle
des normes de performance et des méthodes de mesure des
examens internes

La liste ci-dessus n'est pas nécessairement définitive. Les fonctions ou les caractéristiques ne sont peut-€tre
pas toutes nécessaires dans chaque situation. Des exceptions et des écarts fondés sur des circonstances
locales sont acceptables. On favorise les modifications et les ajouts proposés basés sur I'expérience réelle.
4.5 Manutention des matériaux

4.5.1 Tenue de dossiers

Un des besoins des autorités responsables de programmes de réduction des COV est la tenue de dossiers
détaillés sur l'acquisition, l'usage et I'élimination des produits contenant des COV. 1 faut tenir compte des

principes communs suivants lorsqu'on établit les besoins relatifs a la tenue de dossiers :

1. l'acquisition de produits contenant des COV;

2. la quantité de déchets contenant des COV expédiés aux fins de recyclage ou
d'élimination; et
3. la méthode et I'itinéraire utilisés pour I'élimination ou le recyclage.

Le principal objectif des options de réduction des COV énoncées dans ces normes et directives est
l'abaissement du volume des produits utilisés grice a l'usage de matériel d'application performant, la
réduction des COV provenant des déchets au moyen du confinement et de I'élimination, en employant des
méthodes efficaces de recyclage et(ou) d'évacuation des déchets. Le premier élément du programme ne releve
plus de l'atelier puisque les produits a faible teneur en COV et le matériel a haut rendement sont visés par
un mandat. Il semble donc approprié que la tenue de dossiers par l'atelier de peinture carrosserie soit axée
sur 'élimination des déchets, c'est-a-dire les éléments exergant l'influence la plus immédiate et la plus
directe. Les quantités de COV contenant des déchets, surtout les solvants de nettoyage et la peinture diluée
excédentaire, doivent étre consignées ainsi que des renseignements détaillés sur l'entreprise d'élimination
et(ou) de recyclage des déchets en plus de la méthode d'élimination ou de récupération.

Voici des directives pour les ateliers de peinture carrosserie. Ces directives ne conviennent pas a chaque
atelier. Chaque atelier devraient examiner les directives et mettre en oeuvre celles qui conviennent a une
situation particuliére.

4.5.2 Contenants

. tous les contenants pleins et remplis partiellement doivent étre expédiés et rangés avec
leurs couvercles et autres orifices fermés hermétiquement;

. si une dilution est nécessaire et que le contenant a été vidé, on doit ajouter une partie du
solvant requis au contenant qui vient d’étre vidé afin de réduire les résidus au
minimum. Le mélange solvant-peinture doit ensuite étre ajouté au produit qui vient
d’étre enlevé;

. une fois qu'il est vide, un contenant & usage unique doit étre traité immédiatement a
l'aide des méthodes approuvées en tant que déchets ou déchets dangereux selon les
résidus qui s'y trouvent, le cas ¢échéant;

. si le contenant doit servir a accumuler des substances a des fins de recyclage ou
d'élimination des déchets, il doit étre rangé avec les couvercles et les orifices

hermétiquement fermés entre les ajouts; et

. les contenants renfermant des déchets ou des matiéres recyclables doivent étre expédiés
avec les couvercles et les orifices hermétiquement fermés.
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4.5.3  Citernes de réserve

Bien que les citernes de réserve ne soient pas répandues dans l'industrie de la finition d'automobiles,
certains ateliers en sont parfois dotés, particuliérement pour les forts volumes de revétements, tels que les
appréts, les solvants, les matiéres recyclables et les déchets. Dans de tels cas :

. les citernes de réserve contenant de la peinture et des solvants ainsi que les réservoirs de
rétention des matiéres et des déchets recyclables doivent étre des systémes entiérement
isolés;

. I'aération doit se faire par des pare-flammes et des évents de retenue. Les tuyaux d'évent

provenant de chaque citerne doivent étre séparés de ceux des autres réservoirs. Les évents
interconnectés ne sont pas conseillés;

. les conduites de remplissage pénétrent les citernes seulement a partir du haut afin
d'éviter les fuites et les déversements accidentels; et

. les pompes de transfert, les filtres, les compteurs automatiques, les appareils de
robinetterie, etc., doivent faire l'objet d'inspections périodiques selon un calendrier de
maintenance soigneusement planifiés. Tout dispositif défectueux ou suspect doit étre
réparé sur-le-champ.

4.6 Matériel
4.6.1 Matériel de pulvérisation
. les pistolets de pulvérisation doivent étre réglés aux conditions de fonctionnement
optimales, en particulier les pressions d'air, afin de fournir le rendement maximum. Pour
les pistolets HVBP, il s'agit d'une pression maximale de 10 Ib/po” au centre et aux

cornes du chapeau d'air. Il est conseillé de se servir d'un bouchon d'air d'essai a cette fin;

. il faut nettoyer les pistolets de pulvérisation entre les applications de revétements dans
les postes de nettoyage;

. les autres picces et surfaces des pistolets de pulvérisation doivent étre nettoyées
périodiquement en n'utilisant que des quantités limitées et mesurées de solvants
générateurs de COV,

. d’autre matériel tel que les pompes, les filtres, les régulateurs, les appareils de

robinetterie, les compteurs automatiques, etc., le cas échéant, doit aussi étre nettoyé en
n'utilisant que des quantités limitées et mesurées de solvants générateurs de COV:

. il est conseillé de frotter vigoureusement les piéces a la main en utilisant de petites
quantités de décapant s'il y a lieu;

. lorsque le trempage est nécessaire, il faut utiliser des contenants munis de couvercles
étanches afin d'isoler complétement la piéce et le nettoyant; et

. les solvants usés doivent étre retournés dans les contenants scellés d'un systeme de
recyclage des déchets aux fins de recyclage et de réutilisation.
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4.6.2

12

Cabines de pistolage

le nettoyage des cabines de pistolage est une tache difficile et colteuse sur le plan de la
main-d'oeuvre, des matériaux et de la productivité. Des méthodes de nettoyage efficaces
des cabines peuvent donc réduire les colits et les COV. La meilleure solution est de
disposer de méthodes de nettoyage &crites précises;

dans les cabines de pulvérisation & tirage descendant, utilisées dans certains grands
ateliers de peinture carrosserie, il faudrait maintenir les volumes d'adduction et
d'évacuation d'air selon des paramétres de calcul optimaux;

la surpulvérisation, le principal élément a éliminer, doit étre maintenue a des niveaux
minimaux pour les pistolets de pulvérisation 4 rendement élevé classiques ou HVBP en
réglant avec précision la forme du jet et en réduisant au minimum les pressions d'air
d'automatisation;

des calendriers de nettoyage soigneusement planifiés contribuent aussi a réduire le
nombre de cycles de nettoyage, sans compromettre la qualite;

les parois de la cabine de pistolage peuvent étre enduites de composés décapables, de
préférence des produits a faible teneur en COV, qui peuvent étre enlevés a ’aide de jets
d’eau chaude a haute pression. On peut nettoyer les surfaces planes par grattage;

le matériel de nettoyage de la cabine de pistolage, dont les solvants, doit étre rangé dans
des armoires fermées, de préférence a acceés limité;

les solvants de nettoyage doivent étre soumis a un contrdle rigoureux au point de vue
des volumes et de ’accés. L usage de décapants sans COV et(ou) d’eau chaude a haute
pression doit étre la solution de prédilection si possible; et

les produits et le matériel de nettoyage doivent étre stockés et expediés pour élimination
dans des contenants hermétiques.



5.0 LISTE DE CONTROLE DES BONNES PRATIQUES POUR LES ATELIERS DE
PEINTURE CARROSSERIE
5.1 Formation
Une formation a été offerte dans les domaines suivants :
N° Pratique suggérée Utilisée Commentaires - plans, actions
actuellement?
(O/MN)
1 Plan, principes et objectifs de réduction et
de contréle des COV
2 | Réglements de sant¢, de sécurité et
environnementaux pertinents
3 Conservation des solvants
4 | Normes et procédures d’exploitation et
d’usage de I’équipement
5 Utilisation de 1’équipement de surveillance
et de protection individuelle
6 | Rangement et manutention des solvants
7 | Prévention des déversements
8 | Confinement des déversements et des fuites
ct récupération des matiéres dangereuses
9 | Utilisation de 1’équipement et
interventions d’urgence
10 | Nettoyage et maintenance de 1’équipement
11 | Manutention et évacuation des déchets
12 | Tenue de dossiers
5.2 Manutention des matériaux
5.2.1 Contenants
N° Pratique suggérée Utilisée Commentaires - plans, actions
actuellement?
(O/N)
1 Réduction au minimum de ’utilisation de
contenants a usage unique
2 | Expédition et stockage des contenants avec
les couvercles et les orifices
hermétiquement fermés
3 Usage de contenants réutilisables afin de
réduire les pertes au minimum
4 | Ajout d’une portion du diluant, le cas
échéant, en vue de réduire les résidus au
minimum
5 | Traitement rapide des contenants vides

comme des déchets dangereux
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5.2.2

Citernes de réserve

N° Pratique suggérée Utilisée Commentaires - plans, actions
actuellement?
(O/N)
1 Fermeture hermétique de toutes les citernes
de réserves
2 | Aération des citernes assurée par des pare-
flammes et des évents de retenue
3 | Circuit de mise a I"air libre autonome
prévu sur chaque citerne. Events non
interconnectés
4 | Conduites de remplissage placées en haut
des citernes afin d’éviter les déversements
5 | Inspection périodique des pompes, des
vannes de filtre, des compteurs
automatiques et des évents selon un
calendrier de maintenance
6 | Exécution rapide des réparations

14




53 Nettoyage de I’équipement
5.3.1 Fonctionnement et nettoyage de I’équipement de pulvérisation
N’ Pratique suggérée Utilisée Commentaires - plans, actions
actuellement?
(O/N)
1 Vérification du chapeau d’air servant a
régler les paramétres opérationnels
2 | Affiche des notices d’utilisation et de
montage du pistolet pulvérisateur sur la
cabine de pistolage
3 | Nettoyage des pistolets, entre les couches,
a I’aide de matériel de nettoyage des
pistolets
4 | Affichage, au poste de nettoyage des
pistolets, de la notice d’utilisation du
matériel de nettoyage des pistolets
5 | Surveillance de I'utilisation adéquate du
matériel de nettoyage des pistolets
6 | Conservation des solvants de nettoyage
dans des contenants hermétiques entre les
utilisations
7 | Envoi des solvants de nettovage au
recyclage
8 | Nettoyage des piéces et des autres surfaces
a I'aide de méthodes a faibles quantités de
COV (brosses, balais, etc.)
9 | Accés controlé aux solvants de nettoyage
et surveillance étroite de ces produits
10 | Usage de décapants et de nettoyants ne

contenant pas de COV, si possible

Stockage et envoi du matériel et des
fluides de nettoyage usés aux fins
d’¢élimination dans des contenants
hermétiques

15




5.3.2

Nettoyage d’autres équipements

N’ Pratique suggérée Utilisée Commentaires - plans, actions
actuellement?
(O/N)

I | Affichage des pratiques de nettoyage
approuvees

2 | Utilisation de nettoyants ne contenant pas
de COV, si possible

3 Application de nettoyants sans
pulvérisation, le plus possible

4 | Trempage des piéces a nettoyer dans des
contenants de nettoyants hermétiques

5 | Stockage des nettoyants usés dans des
contenants hermétiques jusqu’a leur
recyclage ou leur élimination

6 | Recyclage des nettoyants us€s, si possible
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